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Bewertung der SWOT-Analyse

Anhand eines Multiple-Choice Fragebogens konnten Das Themenfeld Kfz-Verkehr wurde von 47
die Teilnehmer die ausgearbeiteten Starken, Teilnehmern bewertet, der Wirtschaftsverkehr von
Schwachen, Chancen und Risiken zu den jeweiligen 42 Teilnehmern und der ruhende Verkehr von 41
Verkehrsmitteln bewerten. Teilnehmern.

Das Beteiligungsangebot wurde von 64 Personen
genutzt.

Am haufigsten wurde das Themenfeld Radverkehr
von 53 Teilnehmern, gefolgt von FuBverkehr mit
52 Teilnehmern und Offentlicher Verkehr mit 48
Teilnehmern bewertet.
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Bewertung der SWOT-Analyse
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SWOT-Fuf3verkehr

Die Teilnehmer wurden danach gefragt, welcher der von den Gutachtern herausgearbeiteten Starken,
Schwachen, Chancen und Risiken ihrer Meinung nach am bedeutendsten ist.

Fur die Auswertung wurden die Angaben wie folgt kategorisiert:

bis inkl. 15 Nennungen = niedrige Bedeutung \y
ab 16-25 = mittlere Bedeutung —>
ab 26 = hoche Bedeutung A

*N = Anzahl der Nennungen

Starken: Kurze Wege innerhalb der Kernstadt 38N §
Innenstadtnahe Naherholung durch Weser 36N '5:,3 c
Kompakte Stadtstruktur der Kernstadt 26N N % g
Wallanlagen 26N € E
Nutzungsvielfaltiger Kernstadtbereich 5N Ny % =
Gut gelegene Bahn-Haltepunkte BN '\ Vé
Schwachen: Pflasterung in der FuBgangerzone 28N 7
Ortschaften weisen wenig Versorgungsfunktionen N =
(Supermarkte, Einzelhandel, etc.) auf 25N ;
Geringe Aufenthaltsqualitat entlang der Weser 21N = E S
<g
Konflikte mit anderen Verkehrsteilnehmern auf 22
20N — =
Grund von Platzmangel g3
Gehwege entsprechen oft nicht den Standards 18N — §
fehlende/mangelhafte Querungen 18N — <
Uberwiegend keine Barrierefreiheit MN N Vv
Chancen: Landesgartenschau als Katalysator 5
fiir Aufwertung der Gehwege / des 32N / =
offentlichen Raums / entlang der Weser N5
Vitalisierung des 6ffentlichen Raums 22N — 5 §’
Aktuelle Sperrung der Weserbriicke é é
fur Schwerlastverkehr fordert die E
Reduzierung des Verkehrsaufkommens 9N — 2
im stdlichen Bereich der historischen
Kernstadt und somit den FuBverkehr J
Risiken: FuBgangerunfreundliche FuBinfrastruktur birgt e
Risiko einer erhohten Kfz-Nutzung g
Erhohte Unfallgefahr sowie erhohtes % -
Konfliktpotential durch fehlende oder 24N — 2 ‘é’w
unzureichende Querungen § 2
Exklusion Gehbehinderter oder £ 2
mobilitatseingeschrankter Menschen durch 23N — E
fehlende Barrierefreiheit L=




SWOT-Fuf3verkehr

Zusatzlich zur Bewertung wurden die Teilnehmer
auch nach Erganzungen der benannten Starken,
Schwachen, Chancen und Risiken gefragt.

Dabei wurden folgende Themen benannt:

Fehlende Erlebnispfade fur z.B.
Kinder - Weser-Radweg fiir FuBganger und Fahrrader.

Der Verkehr flieBt im nordlichen Bereich. Ein
Uberweg im Schulbereich ist zu wenig. Zu den
Behorden Finanzamt, Kreisverwaltung fehlt
dieser.

Kaum Banke oder Sitzgelegenheiten in der
FuBgangerzone, Ausnahme Marktplatz Hoxter.

Zu wenig Zebrastreifen am Bahnhof, in der
Nicolaistrafle bei der Sparkasse und vorne am Wall.

Straflen und Wege teilweise in katastrophalen Zustand,
auch und vor allem in der Ortschaft. Seid Jahren keine
Verbesserung in Sicht.

Die Sperrung der Weserbriicke verlagert den
Schwerverkehr unnoétig auf die L- und K-Stralen im
LK Hoxter.

Keine Beleuchtung am Weserradweg.

Mehr Fulgangerampeln und FuBgangeriiberwege.

Indirekte Beleuchtung des Weges durch Anstrahlen
der Weserbriicke/ der Mauer der Eisenbahnlinie.

Haben wir Starken,

Schwachen, Chancen oder
Risiken fiir den FuBiverkehr

vergessen?
Dann teilen Sie uns dies
mit!

bitte

N




SWOT-Radverkehr

Die Teilnehmer wurden danach gefragt, welcher der von den Gutachtern herausgearbeiteten Starken,
Schwachen, Chancen und Risiken ihrer Meinung nach am bedeutendsten ist.

Fir die Auswertung wurden die Angaben wie folgt kategorisiert:

" bis inkl. 15 Nennungen = niedrige Bedeutung "\
7 ab16-25 = mittlere Bedeutung —>
I ab 26 = hoche Bedeutung 4

*N = Anzahl der Nennungen
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SWOT-Radverkehr

Zusatzlich zur Bewertung wurden die Teilnehmer

auch nach Ergadnzungen der benannten Starken, Haben wir Starken,

Schwéchen, Chancen und Risiken gefragt. Schwachen, Chancen oder
Risiken filir den Radverkehr
Dabei wurden folgende Themen benannt: vergessen?

Dann teilen Sie uns dies bitte
mit!

N

Radwege sollten/miissen vom KFZ-Verkehr

| raumlich getrennt werden. Am Beispiel Driburg
sieht man, dass die Autofahrer die Markierungen
nicht beachten, darauf parken, Linksabbieger
rechts uberholt werden.

| Es gibt keine beleuchteten Fahrradwege, auch die
touristischen Radwege rechts und links der Weser
sind unbeleuchtet, dabei ist der Urlaub im eigenen
Land auch in den dunklen Monaten sehr beliebt.

Der nordliche Teil (Rohrweg), in der Verldngerung zur
@! Schelpe bietet eine hervorragende Mdaglichkeit zur
Verbesserung im Radverkehr.
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SWOT- Kfz-Verkehr

Die Teilnehmer wurden danach gefragt, welcher der von den Gutachtern herausgearbeiteten Starken,
Schwachen, Chancen und Risiken ihrer Meinung nach am bedeutendsten ist.

Fir die Auswertung wurden die Angaben wie folgt kategorisiert:

" bis inkl. 15 Nennungen = niedrige Bedeutung "\
7 ab16-25 = mittlere Bedeutung —>
I ab 26 = hoche Bedeutung 4

*N = Anzahl der Nennungen
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SWOT- Kfz-Verkehr
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SWOT - Kfz-Verkehr

Zusatzlich zur Bewertung wurden die Teilnehmer
auch nach Erganzungen der benannten Starken,
Schwachen, Chancen und Risiken gefragt.

Dabei wurden folgende Themen benannt:

=

=

=

Radwege sollten/miissen vom KFZ-Verkehr raumlich
getrennt werden. Am Beispiel Driburg sieht man,
dass die Autofahrer die Markierungen nicht beachten,
darauf parken, Linksabbieger Rechts liberholt werden.

Verkehrsfiihrung zur Innenstadt tiber Corvey,
Roonstr., Rohrweg. Hohe Belastung, hohe
Feinstaubentwicklung.

Strafle nach Boffzen ist ungiinstig, da der gesamte
Verkehr durch die Kernstadt lauft.

Mangelhafte Anbindung mit 6ffentlichen
Verkehrsmitteln in Richtung Norden (Hameln,
Hannover) macht das Auto notwendig, um mobil
zu sein. Grofle Entfernung zur nachsten Autobahn
erhoht Verkehrsaufkommen.

In der landlichen Umgebung ist Hoxter nur adaquat
durch  PKW-Mobilitdat erreichbar und damit
langfristig wirtschaftlich und als Kreiszentrum mit
entsprechenden Arbeitsplatzen.

Ausbau E-Mobility, MonoCap auf alten Schienen,
Park and Ride, Anbindung an ein Autobahn-Netz.

Dauerhafte Sperrung der L946 zwischen Firstenau
und Albaxen fiir den Schwerlastverkehr. Umleitung
uber die dafur vorgesehene und fur die Entlastung
der Ortschaften gebaute B239.

Schwerlastverbot von Fiirstenau durch Bédexen
nach Albaxen. Die aktuelle Sperrung zeigt, dass
es auch so klappt. Beruhigung und Entlastung der
Dorfer durch die Umgehungsstrafie!

Tempo 30 und Einbahnstralenregelung.

Schaffung von weiteren
Ladesaulen.

Der KFz- Verkehr in der Altstadt sollte so unatraktiv
wie nur moglich gestaltet werden. Warum nicht

in Zukunft die Parkplatze der LGS und einen
Shuttelservice nutzen?!

Haben wir Starken,

Schwachen, Chancen oder
Risiken fiir den Kfz-Verkehr

vergessen?
Dann teilen Sie uns dies
mit!

bitte

N






SWOT-Wirtschaftsverkehr

Die Teilnehmer wurden danach gefragt, welcher der von den Gutachtern herausgearbeiteten Starken,
Schwachen, Chancen und Risiken ihrer Meinung nach am bedeutendsten ist.

Fir die Auswertung wurden die Angaben wie folgt kategorisiert:

" bis inkl. 15 Nennungen = niedrige Bedeutung
7 ab16-25 = mittlere Bedeutung
I ab 26 = hoche Bedeutung

*N = Anzahl der Nennungen
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SWOT-Wirtschaftsverkehr

Zusatzlich zur Bewertung wurden die Teilnehmer
auch nach Erganzungen der benannten Starken,
Schwachen, Chancen und Risiken gefragt.

Dabei wurden folgende Themen benannt:

Hoher Schwerlastverkehr auf der L946, die als
Abkiirzung der aus Holzminden kommenden LKW
genutzt wird (zur Zeit vollgesperrt, ab Mai wieder
geoffnet).

Der Schwerlastverkehr muss auch aus dem
nordlichen Bereich herausgehalten werden. Wegen
Sperrung der Weserbriicke wird die Umleitung liber
Hol-Corvey-Rohrweg genutzt

Dauerhafte Sperrung der L946 zwischen Filrstenau
und Albaxen fiir den Schwerlastverkehr. Umleitung
Uber die dafiir vorgesehene und fiir die Entlastung der
Ortschaften gebaute B239.

Hier kann man nur die beidseitige Sperrung der
Weserbriicke nochmals erwahnen. Diese bringt
ein grofles Stlck Lebensqualitat fiir die Innenstadt,
Touristen und Anwohner.

20

Haben wir Starken,

Schwachen, Chancen oder
Risiken fiir den Radverkehr

vergessen?
Dann teilen Sie uns dies
mit!

bitte

N






SWOT- ruhender Verkehr

Die Teilnehmer wurden danach gefragt, welcher der von den Gutachtern herausgearbeiteten Starken,
Schwachen, Chancen und Risiken ihrer Meinung nach am bedeutendsten ist.

Fir die Auswertung wurden die Angaben wie folgt kategorisiert:

" bis inkl. 15 Nennungen = niedrige Bedeutung
7 ab16-25 = mittlere Bedeutung
I ab 26 = hoche Bedeutung

*N = Anzahl der Nennungen
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SWOT- ruhender Verkehr

Zusatzlich zur Bewertung wurden die Teilnehmer
auch nach Erganzungen der benannten Starken,
Schwachen, Chancen und Risiken gefragt.

Dabei wurden folgende Themen benannt:

N Erhéhung von Parkraum fir klimafreundliche
- Fahrzeuge wie E-Autos.

24

Haben wir Starken,
Schwachen, Chancen oder
Risiken fiir den Radverkehr

vergessen?
Dann teilen Sie uns dies bitte

.






SWOT- Offentlicher Verkehr

Die Teilnehmer wurden danach gefragt, welcher der von den Gutachtern herausgearbeiteten Starken,
Schwachen, Chancen und Risiken ihrer Meinung nach am bedeutendsten ist.

Fir die Auswertung wurden die Angaben wie folgt kategorisiert:

" bis inkl. 15 Nennungen = niedrige Bedeutung
7 ab16-25 = mittlere Bedeutung
I ab 26 = hoche Bedeutung

*N = Anzahl der Nennungen
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SWOT- Offentlicher Verkehr

Risiken:

Tourismusverkehr zur Landesgartenschau 2023
erfolgt Uberwiegend durch Kfz-Verkehr

Falls Bevolkerung keinen alltaglichen Zugang
zum On-Demand-Verkehr findet, kann eine
weitere Reduzierung der Nutzung offentlicher
Verkehrsmittel die Folge sein

Auswirkungen der Corona-Pandemie auf den
OPNV

Weiterfiihrung des On-Demand-Verkehr auch
nach Ende der Forderphase ungewiss

Zunehmende Digitalisierung uberfordert
Nutzende offentlicher Verkehrsmittel

Einschrankung der strategischen
Weiterentwicklung des o6ffentlichen Verkehrs
aufgrund Ausrichtung des OPNV-Angebotes auf
die Nachfrage zur Landesgartenschau 2023

Zusatzlich zur Bewertung wurden die Teilnehmer
auch nach Erganzungen der benannten Starken,
Schwachen, Chancen und Risiken gefragt.

Dabei wurden folgende Themen benannt:

Fehlende Fahrten am Wochenende und in den
Abendstunden zum Ansgarkrankenhaus. Lange
FuBmarsche zu Umsteigepunkten

Zu wenig Personal und zu wenig Investitionen in
die Technik.

Ausweitung von Anbindungen nach
Niedersachsen (Bad Pyrmont), bessere Anbindung
nach Altenbeken, Hannover, Paderborn.
Fahrtzeiten sind zu lange.

28

28N

18N —

TN —

Nennungen

12N —

Abnehmende Anzahl der

ON —

8N —

Haben wir Starken,

vergessen?
Dann teilen Sie uns dies
mit!

Schwachen, Chancen oder
Risiken fiir den Radverkehr

bitte

N
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Dialog 2:

Bewertung der
Leitziele

vV

31 Nutzer



Dialog 2:

Leitziele

Anhand eines Multiple-Choice Fragebogens konnten Um einen Vergleich der Leitziele nach ihrer
die Teilnehmer die formulierten Leitziele fur die Bedeutung fiir die Teilnehmer darzustellen, werden
zukiinftige Mobilitat in Hoxter anhand der folgenden den Leitzielen Sterne vergeben.

Kriterien bewerten:
N Uber die Halfte finden das
h ht
Senr wichtig * * * Leitziel sehr wichtig.

DN wicntig
. L Zusammengefasst finden
D weniger wichtig * % min. zwei Drittel das Leitziel
_ unwichtig sehr wichtig und wichtig.
weil} nicht * Zusammengefasst finden
_ min. die Halfte das Leitziel
keine Angabe sehr wichtig und wichtig.

32



Leitziele

Vernetzung der verschiedenen
Verkehrsmittel

verschiedenen

Leitziel
Verkehrsmittel“ wurde von 31 Teilnehmern bewertet.
Die Kategorien ,unwichtig, ,weifl nicht* und ,keine
Angabe* wurden nicht angegeben. 18 Teilnehmern
bewerten das Leitziel als sehr wichtig. 10 Personen
geben an, dass lhnen das Leitbild wichtig ist und 3
geben an, dass es lhnen weniger wichtig ist.

Das sernetzung der

Da58%dasLeitzielals sehrwichtigbewerten, werden
fur das Leitziel ,Vernetzung der verschiedenen
Verkehrsmittel“ 3 Sterne vergeben.

Zusatzlich zur Bewertung wurden die Teilnehmer

31 Angaben

weniger wichtig insg

3
Nennungen

wichtig

10

Nennungen sehr wichtig

b

18
Nennungen

* kK

Vernetzung der verschiedenen
Verkehrsmitel

(Starkung von inter- und multimodalen
Angeboten, v.a. in der Kombination von
SPNV / OPNV und Pedelec-/Radverkehr)

Unterschiedliche Verkehrsmittelangebote in
Hoxter sollen miteinander vernetzt werden.
Ziel ist, das Mobilitatsangebot zu biindeln,
um unterschiedliche Verkehrsmittel

fur unterschiedliche Wege nutzen und
miteinander kombinieren zu konnen.

Hiermit wird das Mobilitatsangebot nicht nur
verknlipft, sondern ein flexibel nutzbares
Angebot geschaffen und die Mobilitat jedes
einzelnen verbessert.

auch nach Erganzungen zu den jeweiligen Leitzielen
gefragt.

Zum Leitziel der Vernetzung der verschiedenen
Verkehrsmittel wurden folgende Angaben gemacht:

Hier sollte eine standardisierte
Kommunikation der Fahrzeuge stattfinden.
Z.B. Car2X Kommunikation oder V2X
Kommunikation.

Mietroller wie es diese in einigen Stadten
schon gibt ware toll. Handy zum anmelden
und mit dem Roller starten.

Mdglichkeit einer durchgehenden
Verfligbarkeit und Flexibilitat von
Verkehrsmitteln.

Mitnahme des Fahrrads auch in Bussen
moglich machen.

Beleuchtete Fahrradwege wenn abends
kein Bus mehr fahrt.

33



Leitziele

Konsequente Foérderung des
Radverkehrs

Das Leitziel des

,Konsequente
Radvekehrs* wurde von 31 Teilnehmern bewertet.
Die Kategorien ,unwichtig“ und ,weif} nicht* wurden

Forderung

nicht angegeben. 22 Teilnehmer bewerten das
Leitziel als sehr wichtig. 6 Personen geben an, dass
Ihnen das Leitbild wichtig ist und 1 Person gibt an,
dass es weniger wichtig ist und 2 Personen haben
keine Angabe gemacht.

Da 71% das Leitziel als sehr wichtig bewerten, werden
fur das Leitziel ,Vernetzung der verschiedenen
Verkehrsmittel“ 3 Sterne vergeben.

weniger wichtig Keine Angabe

1 2
Nennungen l Nennungen

wichtig

6
Nennungen

sehr wichtig

I O

22

31 Angaben
Nennungen

insg.

34

* kK

Konsequente Forderung des Radverkehrs
(,Rad-Stadt Hoxter")

Ziel ist es, den Radverkehr in Hoxter
konsequent zu fordern, so dass sich Hoxter
zur ,Rad-Stadt" entwickelt. Hoxter hat
bereits viele Potentiale flr einen guten
Radverkehr, die ausgebaut und gefordert
werden sollen. Angestrebt wird eine sichere
und durchgehende Radwegeinfrastruktur
fur Hoxter zu schaffen. Damit wird eine
eigenstandige Mobilitat unterschiedlicher
Bevolkerungsgruppen unterstutzt und eine
Erhohung des Radverkehrsanteils erzielt.

Zusatzlich zur Bewertung wurden die Teilnehmer
auch nach Erganzungen zu den jeweiligen Leitzielen
gefragt.

Zum Leitziel der konsequenten Forderung des
Radverkehrs wurden folgende Angaben gemacht:

Kfz-, Fahrrad- und Fufigangerwege
miissen voneinander getrennt werden.

Fahrradwege beleuchten, bei
Verkehrsstrafien einen Fahrradweg
markieren.



Leitziele

Digitalisierung der
Mobilitatsangebote

Das Leitziel ,Digitalisierung der Mobilitatsangebote”
wurde von 31 Teilnehmern bewertet. Die Kategorien
yunwichtig“ wurde nicht angegeben. 10 Teilnehmer
bewerten das Leitziel als sehr wichtig. 11 Personen
geben an, dass lhnen das Leitbild wichtig ist und
6 geben an, dass es lhnen weniger wichtig ist. 3
Personen sagen das Ziel ist lhnen uwichtig.

Da zwei Drittel das Leitziel als sehr wichtig bewerten
werden fiir das Leitziel 2 Sterne vergeben.

. Keine Angabe
unwichtig l 3

1
Nennungen

ennungen

[z * %

Digitalisierung der Mobilitatsangebote
(z.B. durch intermodale Apps)

Um den Service im Bereich der
Mobilitatsangebote zu optimieren

und die Benutzerfreundlichkeit der
unterschiedlichen Mobilitatsangebote

zu verbessern, soll die Digitalisierung
konsequent genutzt werden. So kdnnte
zukiinftig die Information liber bestehende
Mobilitatsangebote fiir den Bahn und den
Busverkehr oder fiir Sharing-Angebote wie
Bike-Sharing und Car-Sharing, der Kauf von
Tickets oder das Buchen von On-Demand-
Angeboten Uber eine App abgewickelt
werden.

Zusatzlich zur Bewertung wurden die Teilnehmer
auch nach Erganzungen zu den jeweiligen Leitzielen
gefragt.

ZumLeitzielderDigitlaisierungderMobilitatsangebote
wurde folgende Angabe gemacht:

Digitale Verkniipfung ist wichtig und hilft
der Transparenz. Es muss aber auch fiir
Senioren, ohne ausreichende Kenntnisse

maoglich sein.

sehr wichtig
10
Nennungen
6
Nennungen
wichtig
1
31 Angaben Nennungen
insg.
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Leitziele

Forderung alternativer
Antriebe

!

_

Das Leitziel ,Forderung alternativer Antriebe"
wurde von 31 Teilnehmer bewertet. Die Kategorien
yunwichtig” und ,weil} nicht“ wurden nicht angegeben.
13 Teilnehmer bewerten das Leitziel als sehr wichtig.
11 Personen geben an, dass Ihnen das Leitbild wichtig

ist, 4 Person geben an, dass es weniger wichtig ist
und 3 Personen haben keine Angabe gemacht.

Da zwei Drittel das Leitziel als sehr wichtig
bewerten, werden fiir das Leitziel ,Vernetzung der
verschiedenen Verkehrsmittel“ 2 Sterne vergeben.

Keine Angabe

3
ennungen

weniger wichtj

@

* K

Forderung alternativer Antriebe

Das Thema einer umweltfreundlichen
Mobilitat ruckt vor dem Hintergrund des
Klimawandels verstarkt in den Fokus.
Deswegen sollen alternative Antriebe wie
Wasserstoff- oder Elektroantriebe in Hoxter
gefordert werden, um einen Beitrag zu einer
klimagerechteren Mobilitat zu leisten. Nicht
nur im privaten Bereich bestehen Potentiale
zur Forderung umweltfreundlicher Antriebe,
sondern auch im Bereich des OPNV und im

Wirtschaftsverkehr.

Zusatzlich zur Bewertung wurden die Teilnehmer
auch nach Erganzungen zu den jeweiligen Leitzielen
gefragt.

Zum Leitziel der Forderung alternativer Antriebe
wurden folgende Angaben gemacht:

Aber bitte die Sinnvollen. Die Forderung
von e-scootern sollte griindlich diskutiert
werden.

Es fehlen Ladepunkte fiir E Bikes und
Schnellladesaulen fiir E Autos

Aufgrund der landlichen Gegend und der
grof3en Flache sehe ich keine sinnvolle
Mdaglichkeit Carsharing mit E-Autos
anzubieten.

sehr wichtig
13
Nennungen
wichtig
31 Angaben 1
insg. Nennungen

36



Leitziele

Verbesserung des OPNV/SPNV Angebots
sowie Schaffung bedarfsorientierter
Angebote

I 7

Das Leitziel ,Digitalisierung der Mobilitatsangebote”
wurde von 31 Teilnehmern bewertet. Die Kategorien
yunwichtig“ wurde nicht angegeben. 10 Teilnehmer
bewerten das Leitziel als sehr wichtig. 11 Personen
geben an, dass lhnen das Leitbild wichtig ist und
6 geben an, dass es lhnen weniger wichtig ist. 3
Personen sagen das Ziel ist lhnen uwichtig.

Da zwei Drittel das Leitziel als sehr wichtig bewerten
werden fiir das Leitziel 2 Sterne vergeben.

L Keine Angabe
unwichtig l 3

1
Nennungen

Nennungen

* %

Verbesserung des OPNV/SPNV Angebots sowie
Schaffung bedarfsorientierter Angebote

Um eine umweltfreundliche Mobilitat in

Hoxter zu fordern und eine Reduzierung des
Individualverkehrs zu erreichen wird angestrebt,
das bestehende Angebot im Bereich des
offentlichen Verkehrs zu verbessern. Zusatzlich soll
ein bedarfsgerechtes Mobilitatsangebot geschaffen
werden, um auch in diinn besiedelten Bereichen die
Daseinsvorsorge aufrecht zu erhalten. Neben einer
Verbesserung des bestehenden OPNV Angebots
werden mit einem On-Demand-Angebot Liicken

im Bereich des offentlichen Verkehrs geschlossen
und die Nutzerfreundlichkeit sowie Flexibilitat des
Mobilitatsangebots verbessert.

Zusatzlich zur Bewertung wurden die Teilnehmer
auch nach Erganzungen zu den jeweiligen Leitzielen
gefragt.

Zum Leitziel der Verbesserung des OPNV/SPNV
Angebots sowie Schafung bedarfsorientierter
Angebote wurde folgende Angabe gemacht:

Auch ohne Fiihrerschein muss die Mobilitat
von Jedermann gewahrleistet sein.

sehr wichtig

- - 13
weniger wi Nennungen
5
Nennungen

wichtig
31 Angaben ?
insg. Nennungen
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Leitziele

Starkung des Ful3-Verkehrs

Das Leitziel ,Starkung des FuBB-Verkehrs* wurde von
31 Teilnehmern bewertet. Die Kategorie ,weif3 nicht”
wurden nicht angegeben. 14 Teilnehmer bewerten
das Leitziel als sehr wichtig. 10 Personen geben an,
dass Ihnen das Leitbild wichtig ist, 2 Personen geben
jeweils an, dass es weniger wichtig bzw. unwichtig
ist und 3 Personen haben keine Angabe gemacht.

Dazwei Drittel das Leitziel als sehr wichtig bewerten,
werden fur das Leitziel ,Starkung des Ful3verkehrs*
2 Sterne vergeben.

A,

Starkung des FuB-Verkehrs

* K

Eine der wichtigsten und oft stark
unterschatzten Fortbewegungsarten ist

das Zu-FuB3-gehen. FuBlverkehr ist nicht

nur klimafreundlich und gesundheitsfor-
dernd, sondern auch kostenfrei. Neben dem
individuellen Nutzen, den der FuBverkehr bietet,
wird durch zu FuB3 gehen auch der offentliche
Raum vitalisiert und somit ein Beitrag hin zu
einer lebenswerten Stadt geleistet. In Hoxter
soll der FuBBverkehr zukiinftig gestarkt werden,
nicht nur um zur Vitalisierung der Stadt und
der offentlichen Raume beizutragen, sondern
insbesondere auch um eine selbststandige
Mobilitat vor allem alterer Menschen und
Kinder zu férdern und aufrechtzuerhalten.

Zusatzlich zur Bewertung wurden die Teilnehmer
auch nach Erganzungen zu den jeweiligen Leitzielen
gefragt.

Zum Leitziel der Starkung des Fuf3-Verkehrs wurden
folgende Angaben gemacht:

Ein Zebrastreifen / Uberquerung vor der
Kilianikirche/Standesamt.

Kein Kopfsteinpflaster in der Innenstadt.

unwichtig
2 -
Nennungen }gelne Angabe
l ennungen
vw\ sehr wichtig
2
Nennungen 14
Nennungen
wichtig
31 Angaben 10
insg. Nennungen
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Leitziele

Optimierung des ruhenden Verkehrs und
Reduzierung von Parksuchverkehren

Das Leitziel ,Digitalisierung der Mobilitatsangebote”
wurde von 31 Teilnehmern bewertet. Die Kategorien
yunwichtig“ wurde nicht angegeben. 10 Teilnehmer
bewerten das Leitziel als sehr wichtig. 11 Personen
geben an, dass lhnen das Leitbild wichtig ist und
6 geben an, dass es lhnen weniger wichtig ist. 3
Personen sagen das Ziel ist lhnen uwichtig.

Da zwei Drittel das Leitziel als sehr wichtig bewerten
werden fiir das Leitziel 2 Sterne vergeben.

Keine Angabe

unwichtig 3
: |
Nennungen Nennungen

s

) * %

Optimierung des ruhenden Verkehrs und
Reduzierung von Parksuchverkehren

Parksucherkehre verursachen neben
Larmbelastungen und Luftverschmutzung

auch Probleme im Verkehrsfluss. Gleichzeitig
gibt es im offentlichen Raum einen

hohen Konkurrenzdruck zwischen den
unterschiedlichen Nutzern des Stralenraums um
die vorhandenen Flachen. Um eine Verbesserung
in diesem Bereich zu erzielen, soll eine
Optimierung des ruhenden Verkehrs erfolgen. So
konnen beispielsweise durch ein Parkleitsystem
Parksuchverkehre organisiert und gezielt geleitet
werden und durch ein Parkraummanagement
eine Optimierung in der Organisation des
ruhenden Verkehrs erfolgen.

Zusatzlich zur Bewertung wurden die Teilnehmer
auch nach Erganzungen zu den jeweiligen Leitzielen
gefragt.

Zum Leitziel der Optimierung des ruhenden Verkehrs
und Reduzierung von Parksuchverkehren wurden
folgende Angaben gemacht:

Auch hier spielt die V2X-Kommunikation
eine grofle Rolle.

Glinstige Parkplatze im offentlichen Raum
sind wichtig. Die Parkflachen sollten daher
der Stadt und nicht gewinnorientierten
Unternehmem gehoren, damit die
Parkpreise tief bleiben.

z.B. Parkplatze der LGS nutzen
und mit Shuttelbussen oder
ahnlichem mit der Stadt

sehr wichtig verbinden um Autos in der Stadt
. . 13 deutlich zu reduzieren.
weniger wm. Nennungen
2
Nennungen
wichtig
31 Angaben 9
insg. Nennungen
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Leitziele

Reduktion und umweltvertragliche
Abwicklung des Kfz-Verkehrs

Das Leitziel ,Reduktion und umweltvertragliche
Abwicklung des Kfz-Verkehrs* wurde von 31
Teilnehmern bewertet. Die Kategorie ,weif3 nicht*
wurde nicht angegeben. 12 Teilnehmer bewerten das
Leitziel als sehr wichtig. 6 Personen geben an, dass
Ihnen das Leithild wichtig ist und 6 geben an, dass
es weniger wichtig ist. 4 Teilnehmer geben an das
Leitziel sei unwichtig.

Da mindestens die Halfte das Leitziel als sehr wichtig
oder wichtig bewerten, werden flir das Leitziel
,Reduktion und umweltvertragliche Abwicklung des

unwichtig ]
4 Keine Angabe

Nennungen

3
Nennungen

& *

Reduktion und umweltvertragliche Abwicklung des
Kfz-Verkehrs

Nicht nur der Klimawandel erfordert zukiinftig ein
Umdenken in der Verkehrsmittelwahl. Auch Larm-
und Luftschadstoffbelastungen betreffen jeden
einzelnen von uns, da sie direkte Auswirkungen
auf unsere Gesundheit haben. Ziel ist daher,

den Kfz-Verkehr zu reduzieren und den noch
verbleibenden Verkehr optimiert abzuwickeln,

um die Umweltbelastungen zu verringern und

den Verkehrsfluss zu fordern. Eine Reduktion des
MIV-Anteils in Hoxter sowie die Forderung von
nachhaltigen Mobilitatsformen ist auch vor dem
Hintergrund des Klimawandels anzustreben. So soll
beispielsweise durch weitere Mobilitatsangebote
ein Zweit- oder Drittwagen von Familien in Hoxter
verzichtbar gemacht werden.

Kfz-Verkehrs* 1 Stern vergeben.

Zusatzlich zur Bewertung wurden die Teilnehmer
auch nach Erganzungen zu den jeweiligen Leitzielen
gefragt.

Zum Leitziel Reduktion und umweltvertragliche
Abwicklung des Kfz-Verkehrs wurden folgende
Angaben gemacht:

Erst Alternativen schaffen

Wir leben in einer landlichen Gegend. Ohne
den privaten PKW geht es hier nicht.

Internationale Lkws und
Schwerlastverkehr allgemein benutzen
die Route Fiirstenau - Boffzen- Albaxen

als Mautausweichroute zur A2. Das muss
verhindert werden.

sehr wichtig
12
Nennungen
Nennungen wichtig
6 31 Angaben
Nennungen insg.
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Leitziele

Die Leitziele werden von dem Grofiteil der Teilnehmer
als sehr wichtig bzw. wichtig eingeordnet.

Die meisten Angaben in der Kategorie ,sehr wichtig*
wurde bei den Leitzielen

Vernetzung von verschiedenen Verkehrsmitteln und
der Konsequenten Forderung des Radverkehrs
gemacht.

Mit dem nachfolgenden Ranking wird aufgezeigt,
welche der allesamt als liberwiegend wichtig oder
sehr wichtig eingestuften Ziele der Mobilitatsent-

wicklung aus Sicht der Teilnehmern am bedeu-
tendsten sind.

@ wAw
* %
* *
* *
* *
* %
* %
*
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Ideen und MaBBnahmenvorschlage

Neben der Bewertung der herausgearbeiteten
Starken, Schwachen, Chancen und Risiken sowie
den formulierten Leitzielen wurden im Rahmen
der zweiten Online-Beteiligung auch ersten Ideen
und MaBnahmenvorschlagen zur Verbesserung der
Mobilitat in Hoxter abgefragt.

Dies erfolgte anhand eines Kartendialogs, in dem
die Teilnehmer ihre Vorschlage verortet eintragen
konnten.

Auf der Kartendarstellung rechts sind die
MaBnahmen anhand ihres Themenfeldes verortet
dargestellt.

Die meisten der insgesamt 37 Rickmeldungen
wurden im Themenbereich des Radverkehrs

9%

44

genannt (30%), gefolgt vom FuBverkehr (22%), dem
Kfz-Verkehr (14%) und dem offentlichen Raum (11%).
Die Themenbereiche Wirtschaftsverkehr, ruhender
Verkehr, E-Mobilitdt und OV wurden gleich hiufig
benannt (jeweils 5%). Nicht diesen Kategroien
zugeordnet wurde eine Rickmeldung.

Die Schwerpunkte der Maflnahmenbenennung

stellen die Innenstadt und der Stadtteil Fiirstenau
dar.

P
9%
2

— |
9%
11%

1%



Ideen und MaBBnahmenvorschlage
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Ideen und MaBBnahmenvorschlage

0®

S 30%

©

0®

Ertlichtigung der Briicke am Teich,
gerade fur Fahrradfahrer gefahrlich, die
Rampe ist auch nicht behindertgerecht.

Fahrradweg zwischen Firstenau und
Hoxter.

Luckenschluss - Radweg zwischen Bo-
dexen und Albaxen.

Schotterweg von Tonenburg zum We-
serradweg teeren damit man auch ohne
Mountainbike die Abkilirzung nutzen
kann, soweit sich der Weg natiirlich
tberhaupt im offentlichem Besitz befin-
det.

Wiederherstellung der Beschilderung
des Radweges und neue Teerdecke bei
der Abzweigung.

Schotterweg von Tonenburg zum We-
serradweg teeren damit man auch ohne
Mountainbike die Abkurzung nutzen
kann, soweit sich der Weg natirlich
uberhaupt im offentlichem Besitz befin-
det.

Ehemalige Bahnstrecke Holzminden -
Boffzen als (Schnell-)Radweg ausbauen.

FuB- und Radweg auf der Eisenbahn-
briicke Corvey erforderlich.

Diesen Bereich Radfreundlicher gestal-
ten, vorallem konnte eine neue Teerde-
cke aufgebracht werden, die Schlaglo-

cher sind vielzahlig.

Beseitigung des kleinen Kopfsteinpflas-
tersticks auf den Rampen zur Weser
runter, grofes Argernis fiir Radfahrer.

Neben jeder Bundes-, Land- und Kreis-
str. gehort ein Radweg. Innerorts muf
es neben FuBBgangerzonen auch reine
Radstrafien geben.



Ideen und MaBBnahmenvorschlage

Verkehrsberuhigter Bereich.

Wanderwege.

Wanderwege.

Kein Kopfsteinpflaster in der Innenstadt.

FuBgangeriiberweg.

"»

"

S

Sitzmoglichkeit in Verbindung mit
Bistro / Café / Bar.

Eine sehr unubersichtliche Querung
der Strasse fiir Fussganger. Autos oft
zu schnell. Kinder kénnen den Verkehr
nicht einschatzen. Schrittempo oder
Bremsschwelle auf Fahrbahn.
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Ideen und MaBBnahmenvorschlage

Abbiegespur besser erlautern oder
Kreisverkehr.

Kreisverkehr.

Geschwingigkeitsbegrenzung auf 70
km zwischen Furstenau und Bodexen,
Ortsschild Firstenau versetzen wegen
Larmschutz.

Abbiegespur besser erlautern oder
Kreisverkehr.

Oft Verkehrschaos durch Elterntaxis.
Dadurch auch Gefahr fiir Kinder die zu
FufB3 gehen. Verbot von diesen durch
Halteverbotszonen usw.




Ideen und MaBBnahmenvorschlage
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Leit- und Informationssystem. :
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Dauerhafte Sperrung der L946 zwi-
schen Firstenau und Albaxen fir den
‘ Schwerlastverkehr. Umleitung lber die
dafur vorgesehene und fiir die Entlas-
tung der Ortschaften gebaute B239.

Die Bricke fur LKW's Uber 3.5to dau-
erhaft sperren. Es ist so schon ohne

‘ LKW's in der Innenstadt. Eis essen ohne
das ein LKW nebeneinen steht und die
Abgase den Tisch fluten. Bitte gesperrt
lassen.

A
9%
\Z

Fehlende / Ungeniigende Parkmaglich-
keiten.

Bessere Parkmoglichkeiten fiir Fried-
hofsbesucher.
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Ideen und Mafinahmenvorschlage

—

9%

Schaffung von Ladeinfrastruktur fur
E-Autos, etc.

‘ Elektro-Ladesaulen.

<4l 5
=CI=or

‘ kostenloser OPNV fiir alle Biirger.

Taktung erhohen.

1%

‘ loT-Gateway fiir V2X Kommunikation.
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Ideen und MaBBnahmenvorschlage
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